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il .= = Va et Vient gour voie unique,
M = = compatible DCC et analogique,
s = avec fonction manuelle pour
N = = 8 manacuvres.
88 8 L}
~ =~ Le va-et-vient Intégral, réglable en vitesse et en temps d'arrét, assure avec beaucoup de
Y ~
G, s ) réalisme la circulation automatique des trains de toutes les échelles, en analogique continu et
AY Y digital, sans avoir recours a une centrale. Le va-et-vient passe du DCC a l'analogique par le
yall/ > simple déplacement d'un cavalier. Il gere la signalisation en deux feux et sa fonction manuelle
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permet avec une alimentation additionnelle continue ou numérique de manceuvrer entre la voie
unique et le reste du réseau en toute simplicite. En analogique, l'éclairage permanent des
voitures est assuré sans modification des motrices. En DCC, la vitesse de chaque machine est
gérée par le décodeur, mais en analogique c'est le va-et-vient qui la gere et bien sur, elle est la
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S méme pour toutes. Malheureusement, certaines machines se montrent bien trop rapides et cela
S devient vite génant. Pour gommer cette anomalie et avoir une circulation homogeéne, un
S 2 régulateur pour motrice, qui baisse la vitesse, mais pas la puissance vous est proposé.
) ) S es modules: Gare terminus, Gare intermédiaire ou Gare de croisement vous permettront de
] s = g L dules: Gare t G terméd Gare d t ttront d
S S a2 faire circuler jusqu’a quatre trains sur votre réseau voie unique.
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Module Aiguillage Va et Vient Module Gare de croisement

Va et Vient. Module gare intermédiaire.
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Vaet Vient Aiguille A1 Aiguille A2 Liaisons aux bornes du Va et Vient
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Module gare terminus ~ Module gare de croisement. Module gare intermédiaire
a deux voies. a une voie.
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14€ 16€ Module pour fanal Module pour [’éclairage E
Régulateur pour motrice a LED analogique des voitures Analogique. I\g
a courant contini. et digital.
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Une machine circule avec un arrét en gare intermédiaire

Deux machines circulent I’une aprés ’autre.

Trois machines circulent I’
Retournement pour machine toujours en téte.



